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GemaB der vorliegenden Erftndung umfaBt eine Schei- 
benbremse einen Rotor (1), ein Paar von Bremsklotzen (6, 7), 
die dazu ausgelegt sind, mit den rotierenden Flachseiten des 
Rotors (1) in Reibungseingriff zu treten, einen Bremssattel 
(2), der derart ausgebfldet 1st, daB er einan Bereich des Urn- 
fangs des Rotors (1) ubergreift, und in den eine Kolben- und 
Zylinderanordnung (4) integriert ist, die dazu ausgelegt 1st, 
das Paar von Bremsklotzen (6, 7) mit den rotierenden Flach- 
seiten des Rotors (1) in Reibungseingriff zu bringen, sowie 
ein Tragelement (8), das den Bremssattel (2) derart tragt, daB 
dieser in Axialrichtung des Rotors (1) gleitend verschiebbar 
ist, und das dazu ausgelegt ist, ein an den Bremsklotzen (6, 7) 
entstehendes Bremsmoment erttweder direkt oder uber den 
Bremssattel (2) aufzunehmen, wobei sich die erfindungsge- 
maSe Scheibenbremse dadurch auszeichnet, daB ein fest- 
stehender Triger (1 1 ) vorgesehen ist, der dazu ausgelegt ist, 
das Trageiement (8) urn ein parallel zu der Achse des Rotors 
(1) angeordnetes Stfftelement (10) schwenkbar zu tragen, 
und der Verankerungsteile (lib) betnhattet, die zur Begren- 
zung des SchwenkausmaBes des Tragelements (8) urn das 
Strftelement (10) an dem Tragelement (8) angreif en, und daB 
eine Schwenkkreft-Detektfonseinrichtung (13) vorgesehen 
ist, die an wenigstens einem der Verankerungsteile (11b) 
angeordnet und dazu ausgelegt ist, die Schwenkkraft des 
Tragelements (8)zu detektierea 
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Patentanspruche 

1. Scheibenbremse, mit einem Rotor, einem Paar 
Bremsklotzen, die dazu ausgelegt sind, mit den ro- 
tierenden Flachseiten des Rotors in Reibungsein- 5 
griff zu treten, einem Bremssattel, der derart ausge- 
bildet ist, daB er einen Bereich des Umfangs des 
Rotors iibergreift, und in den eine Kolben- und 
Zylinderanordnung integriert ist, die dazu ausge- 
legt ist, das Paar von Bremsklotzen mit den rotie- 10 
renden Flachseiten des Rotors in Reibungseingriff 
zu bringen, und mit einem Tragelement, das den 
Bremssattel derart tragt, daB dieser in Axialrich- 
tung des Rotors gleitend verschiebbar ist, und das 
dazu ausgelegt ist, ein an den Bremsklotzen entste- 15 
hendes Bremsmoment entweder direkt oder uber 
den Bremssattel aufzunehmen, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein feststehender Trager (11) vorge- 
sehen ist, der dazu ausgelegt ist, das Tragelement 
(8) urn ein parallel zur Achse des Rotors (1) ange- 20 
ordnetes Stiftelement (10) schwenkbar zu tragen, 
und der Verankerungsteile (lib) beinhaltet, die zur 
Begrenzung des SchwenkausmaBes des Tragele- 
ments (8) urn das Stiftelement (10) an dem Tragele- 
ment (8) angreifen, und daB eine Schwenkkraft-De- 25 
tektionseinrichtung (13) vorgesehen ist, die an we- 
nigstens einem der Verankerungsteile [lib) ange- 
ordnet und dazu ausgelegt ist, die Schwenkkraft 
des Tragelements (8) zu detektieren. 

2. Scheibenbremse nach Anspruch 1, dadurch ge- 30 
kennzeichnet, daB der feststehende Trager (11) mit 
einem Durchgangsloch (11a) und einer Schraube 
(10) versehen ist, die dazu ausgelegt ist, in ein mit 
einem Flansch versehenes Mutternelement (12) 
einzugreifen, und daB das Tragelement (8) in 35 
schwenkbarer Weise zwischen dem feststehenden 
Trager (11) und dem Flanschteil (12a,>des Muttern- 
elements (12) eingeklemmt ist 

3. Scheibenbremse nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Lastzelle (13) als 40 
Schwenkkraft-Detektionseinrichtung verwendet 
wird. 

4. Scheibenbremse, mit einem Rotor, einem Paar 
Bremsklotzen, die dazu ausgelegt sind, mit den ro- 
tierenden Flachseiten des Rotors in Reibungsein- 45 
griff zu treten, einem feststehenden Trager, der na- 
he bei einem Bereich des Rotors starr angebracht 
ist, und mit einem Bremssattel, in den Kolben- und 
Zylinderanordnungen integriert sind, die dazu aus- 
gelegt sind, das Paar von Bremsklotzen beidseits 50 
des Rotors mit den rotierenden Flachseiten des Ro- 
tors in Reibungseingriff zu bringen, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der feststehende Trager (102) 
dazu ausgelegt ist, den Bremssattel (103) mittels 
einer Achse (108) derart zu tragen, daB der Brems- 55 
sattel (103) in Umfangsrichtung des Rotors (101) 
verschwenkbar ist, wobei die Achse (108) parallel 
zu der Achse des Rotors (101) angeordnet ist, daB 
der feststehende Trager (102) beidseits des Brems- 
sattels (103) in Umfangsrichtung des Rotors (101) 60 
mit Anschlagteilen (102b) zum Stoppen der 
Schwenkbewegung des Bremssattels (103) verse- 
hen ist, und daB ein Sensor (110) zum Detektieren 
der Schwenkkraft des Bremssattels (103) an wenig- 
stens einem der Anschlagteile (102b) vorgesehen 65 
ist. 

5. Scheibenbremse nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine der Kolben- und Zylinder- 
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anordnungen (103b) des Bremssattels (103) mit ei- 
nem Paar gegabelter Arme (103c) versehen ist, die 
sich zum schwenkbaren Tragen des Bremssattels 
(103) durch den feststehenden Trager (102) von ei- 
nem Ende des Bremssattels (103) an der Inncnseitc 
des Durchmessers des Rotors (101) wegerstrecken. 
6. Scheibenbremse nach Anspruch 4 oder 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Lastzelle (110) als 
Sensor verwendet wird. 

Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine 
Scheibenbremse gemaB dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1 sowie auf eine Scheibenbremse gemaB dem 
Oberbegriff des Anspruchs 4. Genauer gesagt bezieht 
sich die vorliegende Erfindung auf eine Scheibenbremse 
der Art, bei der ein Drehmoment erfaBt bzw. detektiert 
wird und die derart ausgebildet ist, daB sich ein Brems- 
moment messen laBt, das den Reaktionszustand einer 
Bremsvorrichtung darstellt. 

Wie allgemein bekannt ist, ist eine Scheibenbremse 
dazu ausgelegt, die Rotation eines Rotors bzw. einer 
Bremsscheibe dadurch zu bremsen, daB man ein Paar 
von Bremsklotzen dazu veranlaBt, an den rotierenden 
Flachseiten des Rotors reibungsschliissig anzugreifen, 
wobei eine Eingangskraft mittels einer hydraulischen 
oder mechanischen Eingangskrafteinrichtung erzielt 
wird. Verschiedene Scheibenbremsen sind in der letzten 
Zeit derart ausgebildet worden, daB ein auf die Brems- 
kldtze ausgeubtes Drehmoment von irgendeinem fest- 
stehenden Element eines Fahrzeugs, wie z. B. von einer 
feststehenden Gelenkeinrichtung, von einem Tragele- 
ment oder dergleichem, entweder direkt oder aber uber 
einen Bremssattel oder dergleichen aufgenommen wird. 
Einzelheiten von Scheibenbremsen dieser Art sind z. B. 
aus den GB-PS'en 15 00 907 und 10 95 368 bekannt 

Zur Gewahrleistung einer sicheren Bremsbetatigung 
bei Fahrzeugen wurden die Bremsvorrichtungen auBer- 
dem in funktionaler Kombination z. B. mit einem Zu- 
meB- bzw. Dosierventil zum Steuern der Zuordnung der 
Bremskrafte zu den Vorder- und Hinterradern in Kom- 
bination mit einer Verschiebung, die in der belasteten 
Stellung bzw. Laststellung wahrend der Bremsbetati- 
gung erfolgt, einem Verstarker zum Verstarken der auf 
ein Bremspedal ausgeubten Niederdruckkraft, und mil 
einer Antiblockiervorrichtung zum Verhindern. daB Ra- 
der auf einer eisglatten StraBenoberf Jache oder derglei- 
chen in einen Blockierzustand gelangen, usw., angeord- 
net 

Unterder Annahme,daB jedes Rad eines vierradrigen 
Fahrzeugs mit einer Bremsvorrichtung der vorstehend 
genannten Art auszustatten ist, ist es fur einen sicheren 
Bremsvorgang des Fahrzeugs zu bevorzugen, ein RUck- 
kopplungssteuersystem zu haben, das dazu ausgelegt ist, 
den Reaktionszustand der einzelnen Bremsvorrichtun- 
gen zu detektieren und Informationen bezuglich des 
detektierten Reaktionszustands zu der Eingangssteuer- 
vorrichtung jeder dieser Bremsvorrichtungen zurilckzu- 
fuhren. Eine derart ige Ruckkopplungsanordnung ist fur 
eine adaquate Steuerung vorteilhaft, um stets eine kon- 
stante Bremskraft ansprechend auf eine gegebene, auf 
das Bremspedal ausgeubte Niederdruckkraft zu erzic- 
Ien und um eine Antiblockiersteuerung bzw. eine blok- 
kiergeschutzte Steuerung der Rader zu schaffen. In der 
Praxis ist bisher jedoch noch kein Steuersystem be- 
kannt, das in der Lage ist, die Reaktion einer Bremsvor- 
richtung direkt zu detektieren, obwohl es schon einige 
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bekannte Anordnungen zum Detektieren des Rota- 
lionszustands cines Rads gibt, was z. B. in der in der 
US-PS 36 26 226 offenbarten Weise erfolgt. Der Grund 
fiir das Nichtvorhandensein eines Steuersys terns der 
vorstehend genannten Art liegt in erster Linie darin, daB 5 
es schwierig ist, die Reaktion einer Bremsvorrichtung in 
Form einer physikalischen GroBe mit einem ausrei- 
chcnd hohen MaB an Reproduzierbarkeit zu messen 
und zu detektieren. 

Eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht in 10 
der Schaffung einer Scheibenbremse der Art, bei der ein 
Drehmoment detektiert wird und die konstruktionsma- 
Big derart ausgebildet ist, daB sie dafiir geeignet ist, die 
Reaktion bzw. das Bremsmoment der Scheibenbremse 
in Form einer physikalischen GroBe mit einem ausrei- 15 
chcnd hohen MaB an Reproduzierbarkeit zu messen 
und zu detektieren. 

Losungen dicser Aufgabe ergeben sich aus den Kenn- 
zeichcn der Anspriiche 1 und 4. 

Vorteilhafterweise schafft die vorliegende Erfindung 20 
eine Scheibenbremse der Art, bei der ein Bremsmoment 
detektiert wird und die derart ausgebildet ist, daB sie auf 
die Rader eines Fahrzeugs ausgeubte Bremskrafte rela- 
tiv zueinander steuern kann. 

Ein weiterer Vorteil der vorliegenden Erfindung be- 25 
steht in der Schaffung einer Scheibenbremse der ge- 
nannten Art, die derart ausgebildet ist, daB sie fur eine 
blockiergeschutzte Steuerung der Rader eines Fahr- 
zeugs auBerst gut geeignet ist. 

GemaB einem ersten Gesichtspunkt der vorliegenden 30 
Erfindung umfaBt eine Scheibenbremse einen Rotor 
bzw. eine Bremsscheibe, ein Paar von Bremsklotzen, die 
dazu ausgelegt sind, mit den rotierenden Flachseiten des 
Rotors in Reibungseingriff zu treten, einen Bremssattel, 
der derart ausgebildet ist, daB er einen Bereich des Um- 35 
fangs des Rotors fibergreift und in den eine Kolben- und 
Zylinderanordnung integriert ist, die dazu ausgelegt ist, 
das Paar von Bremsklotzen mit den rotierenden Flach- 
seiten des Rotors in Reibungseingriff zu bringen, sowie 
ein Tragelement, das den Bremssattel derart tragt, daB 40 
dieser in Axialrichtung des Rotors gleitend verschiebbar 
ist, und das dazu ausgelegt ist, ein auf dieBremsklotze 
ausgeubtes Bremsmoment entweder direkt oder fiber 
den Bremssattel aufzunehmen. Bei dieser erfindungsge- 
maBen Scheibenbremse ist das Tragelement derart an- 45 
geordnet, daB es von einem parallel zur Achse des Ro- 
tors angeordneten Stiftelement getragen und um dieses 
schwenkbar ist; auBerdem sind Verankerungsteile der- 
art angeordnet, daB sie eine Schwenk- bzw. Drehbewe- 
gung des Tragelements um das Stiftelement um mehr 50 
als ein gegebenes AusmaB durch Angreifen an dem 
Tragelement verhindern; zusatzlich dazu ist eine 
Schwenkkraft- bzw. Drehkraft-Detektionseinrichtung 
zum Detektieren der Schwenkkraft bzw. Drehkraft des 
Tragelements an wenigstens einem der Verankerungs- 55 
teile angeordnet 

Bei der vorstehend beschriebenen erfindungsgema- 
Ben Anordnung laBt sich die Schwenkkraft-Detektions- 
einrichtung, die an einem Teil der Verankerungsteile 
vorgesehen ist, auf verschiedenartige Weise ausbilden. 60 
Zum Beispiel kann eine Last- bzw. Sensorzelle als 
Schwenkkraft-Detektionseinrichtung verwendet und 
derart angeordnet werden, daB das Tragelement entwe- 
der direkt oder indirekt an ihr angreift und das Aus- 
gangs- bzw. Reaktionssignal der Lastzelle ais Schwenk- 65 
kraft-Dctektionssignal verwendet wird. Andererseits 
kann eine Kolben- und Zylinderanordnung, deren Kol- 
ben direkt oder indirekt an dem Tragelement angreift, 



derart ausgelegt sein, daB sie durch die Schwenkkraft 
des Tragelements mit Druck beaufschlagt wird, wobei 
die Schwenkkraft durch Detektieren eines Hydraulik- 
druckzustandes, der durch die Druckkraft des Kolbens 
innerhalb einer Hydraulikdruckkammer erzeugt wird, 
detektiert wird. 

GemaB einem weiteren Gesichtspunkt der Erfindung 
umfaBt eine Scheibenbremse einen Rotor, ein Paar von 
Bremsklotzen, die dazu ausgelegt sind, mit den rotieren- 
den Flachseiten des Rotors in Reibungseingriff zu tre- 
ten, und einen feststehenden Trager, der nahe bei einem 
Bereich des Rotors und eines Bremssattels starr ange- 
bracht ist, wobei in den Bremssattel Kolben- und Zylin- 
deranordnungen integriert sind.die dazu ausgelegt sind, 
das Paar von Bremsklotzen beidseits des Rotors mit den 
rotierenden Flachseiten des Rotors in Reibungseinrgriff 
zu bringen. Bei dieser erfindungsgemaBen Scheiben- 
bremse ist der feststehende Trager dazu ausgelegt, den 
Bremssattel mittels einer Achse derart zu tragen, daB 
der Bremssattel in Umfangsrichtung des Rotors ver- 
schwenkbar ist, wobei die Achse parallel zu der Achse 
des Rotors angeordnet ist; auBerdem ist der feststehen- 
de Trager mit Anschlagteilen zum Stoppen der 
Schwenkbewegung bzw. Drehbewegung des Bremssat- 
tels versehen, und zusatzlich dazu ist ein Sensor zum 
Detektieren der Schwenkkraft bzw. Drehkraft des 
Bremssattels an wenigstens einem der Anschlagteile 
vorgesehen. 

Bevorzugte Weiterbildungen der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen. 

Die Erfindung und Weiterbildungen der Erfindung 
werden im folgenden anhand der zeicherischen Darstel- 
lungen mehrerer Ausfuhrungsbeispiele noch naher er- 
lautert In den Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 eine Frontansicht einer Scheibenbremse, die 
gemaB einem ersten Ausfuhrungsbeispiel der vorliegen- 
den Erfindung ausgebildet ist; 

Fig. 2 eine Schnittansicht entlang der Linie A -A der 
Fig.l; 

Fig. 3 eine Frontansicht einer weiteren Scheiben- 
bremse, die gemaB einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel 
der vorliegenden Erfindung ausgebildet ist; und 

Fig. 4 eine Schnittansicht entlang der Linie A-A der 
Fig. 3. 

Im folgenden werden Ausfuhrungsbeispiele der Erfin- 
dung erlautert, die den im folgenden unter Bezugnahme 
auf die Begleitzeichnungen beschriebenen Aufbau be- 
sitzen. 

BEISPIEL 1: 



Wie in den Fig. 1 und 2 zu sehen ist, besitzt das in 
diesen Figuren gezeigte erste Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung einen Rotor 1 und einen Bremssattel 2, der 
derart angeordnet ist, daB er einen Bereich der Umfangs 
des Rotors 1 ubergreift. In einem innerhalb des einen 
Schenkelteils 3 des Bremssattels 2 liegenden Bereich ist 
eine Kolben- und Zylinderanordnung 4 vorgesehen, bei 
der es sich um eine des Typs handelt, die mit hydrauli- 
schem Bremsdruck arbeitet und die dazu ausgelegt ist, 
einen Bremsklotz 6 in Reibungseingriff mit der einen 
Seite des Rotors 1, und zwar mitdessen Innenseite, zu 
driicken. An dem anderen Schenkelteil 5 des Bremssat- 
tels 2 ist ein Bremsklotz 7 befestigt, der an der dem 
Bremsklotz 6 entgegengesetzten Seite des Rotors 1 an- 
geordnet ist Der Bremssattel 2 ist fiber eine nicht ge- 
zeigte zum verschiebbaren Tragen ausgelegte Einrich- 
tung von einem Tragelement 8 derart getragen, daB der 
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Bremssattel 2 in Axialrichtung des Rotors 1 verschieb- 
bar ist Wenn die Kolben- und Zylinder-Anordnung 4 in 
Betrieb ist und den an der Innenseite des Rotors befind- 
lichen inneren Bremsklotz 6 gegen den Rotor druckt 
und der Bremsklotz 6 dadurch mit dem Rotor in Rei- 5 
bungseingriff tritt, veranlaBt eine durch diesen Vorgang 
entstehende Reaktionskraft den Bremssattel 2, sich in 
Axialrichtung des Rotors in gleitender Weise nach innen 
zu bewegen. Diese Gleitbewegung des Bremssattels 2 
veranlaflt das an der AuBenseite des Rotors befindli- 10 
chen anderen Schenkelteil 5, den anderen Bremsklotz 7 
gleichermaBen gegen die AuBenseite des Rotors 1 zu 
driicken und einen Reibungseingriff zwischen dem 
Bremsklotz 7 und dem Rotor 1 herzustellen. Wenn diese 
Reibungsklotze mit dem Rotor in Reibungseingriff ge- is 
bracht sind, entwickelt sich dort eine Bremskraft 

Das vorstehend genannte Tragelement 8 ist mit einer 
Ausnehmung 9 versehen, die durch zerspanendes Bear- 
beiten eines Hachen Metallblechmaterials gebildet und 
derart ausgebildet ist, daB sie sich in Axialrichtung des 20 
Rotors an der einen Seite des Rotors, und zwar an der 
Innenseite desselben, nach auBen Offnet Der innere 
Bremsklotz 6 ist von dem Tragelement 8 innerhalb die- 
ser Ausnehmung 9 derart getragen, daB er in Axialrich- 
tung des Rotors verschiebbar ist. AuBerdem ist das 25 
Tragelement 8 mit Armteilen 8a versehen, die in Urn- 
fangsrichtung des Rotors 1 innerhalb der Ausnehmung 9 
voneinander beabstandet sind. Der Bremssattel 2 ist 
fiber die nicht gezeigte zum verschiebbaren Tragen aus- 
gelegte Einrichtung von den vorderen bzw. freien En- 30 
den dieser Armteile 8a in gleitend verschiebbarer Weise 
getragen. 

AuBerdem ist das Tragelement 8 bei diesem speziel- 
len Ausffihrungsbeispiel in Kombination mit einem tra- 
genden Verbindungsteil angeordnet, das sich in dem in 35 
Umfangsrichtung des Rotors mittleren Bereich eines 
Bodenteils 86 befindet, das den Boden der Ausnehmung 

9 bildet. Dieses tragende Verbindungsteil besteht aus 
einer Schraube bzw. einem Stiftelement 10 und einem 
Gelenk-Tragteil 11, vorzugsweise einem Achsschenkel 40 
oder einem festen Tragteil 11. Die Details dieses tragen- 
den Verbindungsteils sind in Fig. 2 dargestellt Wie in 
Fig. 2 zu sehen ist, ist der Trager 11 mit einem Durch- 
gangsloch 11a versehenDie Schraube 10 ist durch die- 
ses Durchgangsloch 11a hindurchgefuhrt Auf die 45 
Schraube 10 ist ein hulsenartiges Mutternelement 12 
aufgeschraubt, das mit einem Flansch 12a versehen ist 
Das Tragelement 8 ist zwischen den Flansch 12a und 
den Trager 11 eingeklemmt. Auf diese Weise IaBt sich 
das Tragelement 8 um den AuBenumfang des Muttern- 50 
elements 12 verschwenken. Dies heiBt mit anderen 
Worten, daB das Tragelement 8 von dem Trager 11 
derart getragen ist, daB es sich in einer zur Rotations- 
ebene des Rotors 1 parallelen Ebene um die Schraube 

10 drehen bzw. verschwenken IaBt 55 
Der Trager 11 ist mit Verankerungsteilen 116 verse- 
hen. Die Bodenflache 8c des Tragelements 8 f die eine 
ungefahr konkave Gestalt aufweist, ist dem Trager 11 
gegenuberliegend angeordnet, wobei zwischen der Bo- 
denflache 8c und dem Trager 11 ein gewisser Freiraum 60 
bzw. Spalt verbleibt, und zwar mittels der Veranke- 
rungsteile 11 6, die sowohl auf der Rotoreintrittsseite als 
auch auf der Rotoraustrittsseite der Bodenflache 8c vor- 
gesehen sind. An diesen Verankerungsteilen ttb des 
feststehenden Tragers 11 sind Lastzellen bzw. Sensor- 65 
zellen 13 befestigt, die jeweils an dem Tragelement 8 
anliegen. Die Lastzellen 12 sind fiber Leitungsdr&hte 14 
mit einer nicht gezeigten Druckfeststellschaltung bzw. 
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Druckdetektionsschaltungverbunden. 

Beim Anlegen der Bremse bzw. bei Betatigung des 
Bremspedals werden die Bremsklotze 6 und 7 in Rei- 
bungseingriff mit dem Rotor gebracht. Wenn dann ein 
Bremsmoment wirksam ist, wird dieses Brcmsmoment 
auf das Tragelement 8 ubertragen, und zwar direkt auf 
die Innenseite desselben und indirekt fiber den Brems- 
sattel auf die AuBenseite des Tragelements. Als Ergeb- 
nis hiervon baut sich in dem Tragelement 8 eine Dreh- 
kraft um die Schraube 10 auf. Diese Schwenkkraft bzw. 
Drehkraft wird von der an den Verankerungsteilen vor- 
gesehenen Ladezellenanordnung 13 aufgenommcn. Die 
GrdBe der Drehkraft wird in Form von elektrischer 
Information erhalten, und zwar nach MaBgabe des Zu- 
stands bzw. der Art eines von der Ladezellenanordnung 
13 erhaltenen Detektionssignals. Die auf diese Weise 
erhaltene Information IaBt sich in effektiver Weise ver- 
schiedenartig verwenden, und zwar z. B. als Steuerinfor- 
mation, die von einer Steuervorrichtung zum Zuordnen 
des hydraulischen Bremsdrucks zu den Vorder- und 
Hinterradern eines Fahrzeugs benotigt wird, als Slcuer- 
information,die zur Erzielung einer konstanten Brems- 
kraft aus einer gegebenenen auf das Bremspedal ausge- 
ubten Niederdruckkraft zu einem Verstarker zuriickzu- 
ftihren ist, oder aber als Steuerinformation, die crforder- 
lich ist, um zu verhindern, daB die Rader in einen Blok- 
kierzustand gelangen. 

BEISP1EL II: 

Ein zweites Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung be- 
sitzt den in den Fig. 3 und 4 gezeigten Aufbau. Wie in 
diesen Figuren zu sehen ist, sind ein Rotor 101 und ein 
feststehender Trager 102 vorgesehen. Der feststehende 
Trager 102 ist Teil einer Gelenkeinrichtung, vorzugs- 
weise eines Achsschenkels, oder dergleichen, die ein 
Rad tragt Bei diesem speziellen Ausffihrungsbeispicl ist 
der feststehende Trager 102 mit einem Loch 102a verse- 
hen, in das eine drehbare Tragachse 108 auf der einen 
Seite des Rotors, und zwar in Umfangsrichtung des Ro- 
tors an einem inneren Bereich desselben, eingepaBt ist. 
AuBerdem besitzt der feststehende Trager 102 An- 
schlagteile 1026, bei denen es sich um ein Paar von 
Armteilen handelt, die sich beidseits des Lochs 102a in 
Umfangsrichtung des Rotors erstrecken. 

Ein Bremssattel 103 ubergreift einen Bereich des Urn- 
fangs des Rotors 101 und ist mit einem Paar Kolben- 
und Zylinderanordnungen 103a und 1036 versehen. Die 
Kolben 104a und 1046 sind in gleitend verschiebbarer 
Weise in die Zylinder dieser Kolben- und Zylinderan- 
ordnungen eingesetzt Die Kolben- und Zylinderanord- 
nungen 103a und 1036 sind derart ausgebildet, daB sie 
Bremskldtze 106a und 1066 dazu veranlassen konnen, 
daB sie ansprechend auf den Hydraulikdruckkammern 
105a und 1056 zugeftihrten hydraulischen Bremsdruck 
in reibungsschlfissiger Weise an beiden Flachseiten des 
Rotors 101 angreifen. Diese Bremsklotze 106a und 1066 
sind von dem Korper des Bremssattels 103 mittels eines 
Bremsklotztragestifts 107 getragen, und sie sind in Axi- 
alrichtung des Rotors 101 beweglich. 

Der Bremssattel 103 ist mit gegabelten, tragenden 
Fortsatzteilen 103c versehen, die sich von dem inneren 
Endteil der einen Kolben- und Zylinderanordnung 1036 
in Radialrichtung des Rotors derart wegerstrecken, daB 
sie den mit dem Loch 102a versehenen Teil des festste- 
henden Tragers 102 zwischen sich einschlieBen. In die- 
sen Fortsatzteilen 103c sind ein PaBloch 103e und ein 
Schraubenloch 103c/ ausgebildet, die einander gegen- 
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ubcrliegen und dabei koaxial mit dem Loch 102a des 
feststehenden Tragers 102 angeordnet sind. Die vorste- 
hend genannte drehbare Tragachse 108 ist in diese Ld- 
cher 102a, 103c/ und 103e in passender bzw. sitzender 
Weise eingesetzt. Die Tragachse 108 ist gemeinsam 5 
durch den Kopf 108a der Tragachse und durch den ge- 
windemaBigen Eingriff zwischen dem mit einem Gewin- 
de versehenen Endteil 1086 der Tragachse und dem 
Schraubenloch 103d starr angebracht Auf diese Weise 
IaBt sich der Bremssattel 103 um diesen feststehenden io 
Trager 102 verschwenken. 

Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel ist der feststehende 
Trager 102 mit Anschlagteilen 1026 versehen. Trage- 
schrauben bzw. Tragebolzen 109, die zum Befestigen 
von Lastzellen dienen, sind an den Anschlagteilen fest- 15 
geschraubt Lastzellen bzw. Sensorzellen 110 sind an 
den Anschlagteilen befestigt und derart angeordnet, daB 
sic an den gegenuberliegenden Seiten des Bremssattels 
103 angreifen. Leitungsdrahte 111 sind derart angeord- 
net. daB sie elektrische Signale von den Lastzellen 110 20 
ciner nicht gezeigten elektronischen Steuerschaltung 
zufiihren. 

Bci der in der vorstehend beschriebenen Weise aus- 
gebildeten Scheibenbremse wird dann, wenn die beiden 
Bremsklotze 106a und 1066 durch Betatigen des Brems- 25 
pedals mit dem Rotor 101 in Reibungseingriff gebracht 
sind, an den Bremsklotzen ein Bremsmoment erzeugt. 
Das Bremsmoment erzeugt an dem Bremssattel 103 ein 
Drehmoment M um die Tragachse 108, und zwar nach 
MaBgabe der Rotationsrichtung des Rotors. Das Dreh- 30 
moment M, das sich an dem Bremssattel 103 entwickelt 
hat, laBt sich aus der Gleichung M » F x /errechnen, 
wic dies in Fig. 3 dargestellt ist, und zwar nach MaBgabe 
ciner Krart F, die auf die Lastzelle 110, d. h. die in bezug 
auf Fig. 3 auf der rechten Seitc angeordnete Lastzelle, 35 
ausgeubt wird. Somit wird das Drehmoment M mittels 
ciner nicht gezeigten elektronischen Steuerungsschal- 
tung in Form Anderungswerts eines an dieser Lastzelle 
110 erzeugten elektrischen Signals detektiert Durch 
dicsc Dcteklion wird dann der Reaktionszustand bzw. 40 
Leislungszustand der Bremse ermittelt 

Das in der vorstehend beschriebenen Weise erzielte 
Signal wird z, B. als Information fur ein Ruckkopplungs- 
system verwendet, das den Wert des hyraulischen 
Brcmsdrucks als weitere Informationseingabe verwen- 45 
det und das dazu ausgelegt ist, eine konstante Brems- 
kraft unabhangig von Schwankungen im belasteten 
bzw. gebremsten Zustand des Fahrzeugs zu schaffen. 

Das Signal ist auch fur andere Zwecke verwendbar, 
und zwar zusarnmen mit einer Schaltung, die fiir jeden 50 
solchcn andercn Zweck nach jeglicher bekannten und 
dafur anwendbaren Technologie geeignet ist. 

Bei den vorstehend beschriebenen Beispielen handelt 
es sich um bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele der Erfin- 
dung, die keine Beschrankung der Erfindung darstellen. 55 
Bci dem ersten Beispiel sind die Verankerungsteile sym- 
mctrisch in einem vereinigten Korper beidseits des 
Tragelements in Umfangsrichtung desselben angeord- 
net. Diese Anordnung laBt sich jedoch derart andern, 
daB die Verankerungsteile unter Berucksichtigung eines 60 
beim Bremsmoment entstehenden Unterschieds bei 
vorwarts fahrendem und ruckwarts fahrendem Fahr- 
zeug asymmetrisch angeordnet sind. Es ist auch moglich, 
eine der Drehkraft- bzw. Schwenkkraft-Detektionsan- 
ordnungen wegzulassen. 65 

AuBerdem sind die Scheibenbremsen, bei denen die 
vorliegcnde Erfindung anwendbar ist, nicht auf die vor- 
stehend beschriebene konstruktionsmaBige Anordnung 
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beschrankt. Zum Beispiel konnen beide Bremsklotze 
derart angeordnet sein, daB sie direkt von dem Tragele- 
ment getragen werden oder aber von dem Bremssattel 
getragen werden. 

Bei dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel kann eine der 
beiden an den Verankerungsteilen vorgesehenen Last- 
zellen, und zwar die in Fig. 3 an derjenigen Stelle ange- 
ordnete Lastzelle, die bei ruckwarts fahrendem Fahr- 
zeug mit Druck beaufschlagbar ist, in solchen Fallen 
weggelassen werden, in denen das Bremsmoment nur 
bei vorwarts fahrendem Fahrzeug detektiert werden 
soil. AuBerdem konnen die Lastzellen derart ausgebik 
det sein, daB ihnen ein Verformungs limit gesetzt ist, und 
zwar zwecks Verhinderung, daB sie eine einen vorbe- 
stimmten Wert ubersteigende Druckkraft aufnehmen. 

Bei der in der vorstehend beschriebenen Weise aus- 
gebildeten Scheibenbremse des Typs, bei der ein Dreh- 
moment erfaBt bzw. detektiert wird, wird das wahrend 
der Bremspedalbetatigung an dem Bremssattel erhalte- 
ne Bremsmoment in Form eines elektrischen Signals 
von einem Wandler bzw. Obertrager, wie z. B einer 
Lastzelle oder dergleichen, ausgegeben. Das auf diese 
Weise erzielte ausgegebene Signal bzw. Ausgangssingal 
laBt sich als Eingangssignal fur ein gewiinschtes Steuer- 
system je nach dem Anwendungszweck der Erfindung 
verwenden. Die Oenauigkeit der Korrelation zwischen 
dem vorstehend erwahnten, als Bremsmoment-Detek- 
tionssignal ausgegeben Signal und dem tatsachtlichen 
Bremsmoment ist sehr groB. AuBerdem schafft das Si- 
gnal ein hohes MaB an Reproduzierbarkeit und Zuver- 
lassigkeit Die vorliegende Erfindung hat somit einen 
hohen Nutzen. 
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